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40 km/godz. i ostrzezenie

URZADZENIA ZABEZPIECZAJACE

Stacja dysponuje pigcioma torami transportowymi

i sze§cioma torami manipulacyjnymi z czternastoma
centralnie i piecioma recznie nastawianymi.

Na roztockiej /jilemnickiejm zwrotnicy znajduje si¢
przejazd kolejowy z mechanicznym zabezpieczeniem
przejazdowym i przedzwonieniem Trojlistek,
owladanym z wiezy nastawczej St2.

Eksploatacja jest zabezpieczana elektromechanicznym
stacyjnym zabezpieczeniem 2. kategorii

z mechanicznymi urzadzeniami sygnalowymi.
Sercem systemu jest urzadzenie sterujace typu RANK,
umieszczone w biurze transportowym w budynku
ekspedycyjnym. Zestaw ze skrzyniowym blokiem
poczatkowym, spoczywajacym na urzadzeniu
zamykajacym i wlaczajacym z deska pozioma,

na ktorej jest umieszczony kolejowy relief stacji.
Urzadzenie obstugiwane przez zawiadowce stacji,
jest polaczone kablami z dwoma urzadzeniami
zwrotniczymi typu 5007 na zwrotnicach
obstugiwanych sygnalistami. Urzadzenie zwrotnicze
St2 jest oprocz tego wyposazone owtadaniem
szlabanow za posrednictwem skrzyni przewodowej

z korba.

Urzgdzenie zwrotnicze na zwrotnicy St1
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Zastony na tarczy ostrzegawczej PrS

Semafor grupujgcy Sel. W glebi semafor odjazdowy i
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Semafor wjazdowy S sygnalizujgcy Szybkos¢ 40 km/godz Tarcza ostrzegawcza PrS w pozycji Ostrzezenie

Z wyjatkiem tarcz ostrzegawczych z kierunku Kuncic nad Labem ruch na stacji jest sterowany kompletnie semaforami
mechanicznymi. Wysoka warto$¢ prezentuje ich wyjatkowa réznorodnos¢ rodzajowa; chodzi o semafory wjazdowe

i wyjazdowe w wykonaniu jedno-, dwu, i trzyramiennym, semafora mechanicznego i semafora grupujacego.
Wyjazdowe semafory sa trzy, w tym dwa z dwoma ramionami semaforowymi, jeden trzyramienny w kierunku
Jilemnicy. Semafory wjazdowe sg kryte trzema samodzielnymi tarczami ostrzegawczymi, w kierunku Roztok

i Jilemnice mechanicznymi z kolista deska przechylajaca z 61t tarcza. Semafory wyjazdowe sa w wykonaniu
jednoramiennym, w zalezno$ci od ilo$ci toréw;, zawsze po trzech na kazdej zwrotnicy. Zestaw dopelniaja wyjatkowo
dochowane semafory grupujace, wysylajace sygnaly na przesuniecie. Podobnie jak w przypadku tarcz ostrzegawczych,
tworzy je deska przechylajaca, jednak czterokrawedziowa, postawiona na grot, w wykonaniu niebiesko — biatym ze
zwisajacymi szczerbinami. Na kazdej zwrotnicy znalezlibysmy dwie. Wszystkie semafory mechaniczne s3 wyposazone
wyciagiem latarkowym z latarniami i zastonami w razie potrzeby sygnalizowania o zmroku lub podczas ograniczonej
widoczno$ci. Owladanie semaforéw wykonywane jest drutowodami prowadzonymi mostkami przewodowymi

w stalowych stupkach, znajdujacymi si¢ w przestrzeni toru stacjowego w krytych rowkach betonowych. W miejscach
zmiany kierunku znajduja sie ciggla zastapione faricuchami. Naciaganie ciagiet na diugich odcinkach zabezpieczone
jest dzwigniowymi dociggaczami, umieszczonymi przed tarczami ostrzegawczymi i semaforami wjazdowymi.

Tekst Petr Freiwillig z uzyciem projektu na ogloszenie rzeczy zabytkiem kultury, przygotowanego przez Ing. L. Crha, Ing. P. Pénicka,

J. Stankiem, Ing. J. Vydra, L. Mejvaldem, L. Stirandem i J. Ullrichem.

PRZYSZt0S(C?

Tlo$¢ stacji kolejowych wyposazonych semaforami
mechanicznymi maleje z roku na rok wraz z postepujaca
modernizacja sieci kolejowych w Republice Czeskie;j. Jest
widoczne, ze kwestig kilku lat bedzie ich zupelny zanik.
Usilowania Panstwowego Konserwatora Zabytkow ida

w kierunku zachowania przynajmniej jednej stacji w naszej
sieci kolejowej, ktdra jest zgodna z obowigzujaca legislatywa
i przepisami transportowymi. Dziesiatki lat funkcjonujacy
system zostalby nadal i mdglby przynies$¢ rados¢ i pouczenie
dalszym generacjom. Mozna si¢ domysle¢, ze takim miejscem
moglyby by¢ wlasnie Martinice v Krkonosich.

GPS wspétrzedne:
N 50.5808922°, E 15.5413414°

Podczas zwiedzania stacji
obowigzuje surowy zakaz
wchodzenia na tory!

Wiecej informacji na:
www.npu.cz/uop-li

sekcja prezentace pamatek
www.nadrazimartinice.cz

Semafor zwrotniczy
w pozycji Jazda
w kierunku bezposrednim

Potaczenie kolejowe:

stacja Martinice v KrkonosSich, trasa Chlumec
nad Cidlinou — Trutnov, Martinice v KrkonoSich —
Rokytnice nad Jizerou

W roku 2016 wydat NPU, UOP w Libercu we
wspétpracy z Krajem Libereckim w ramach projektu
Prezentacja Zabytkow.

ISBN 978-80-87810-17-0
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ZABYTEK KULTURY

MARTINICE
W KARKONOSZACH



Chronnmy zabytki!
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Lokomotywa 434.2175 wjezdzajgca na stacje z Rokytnicy w 1977r

Stacja kolejowa Martinic v Krkonosich prezentuje unikatowy
areal w ramach Republiki Czeskiej, dokumentujacy w
wyjatkowej catoéci system zarzadzania i zabezpieczenie

ruchu kolejowego w ciagu XX wieku. Jej najbardziej
charakterystycznym znakiem s3 semafory mechaniczne, jednak
obraz historyczny stacji odtwarza réwniez zuraw wodny, jama
popiolowa, stupy oswietleniowe, zawory mechaniczne, a takze
budowle, przede wszystkim budynek ekspedycyjny, wieza
ci$nieniowa, parowozownia, magazyn, posterunek dréznika

i oba posterunki zwrotnicze. Zachowane obiekty i urzadzenia
pochodza z lat 1871-1948, i reprezentujg transport kolejowy

w szczytowym okresie jego rozwoju. Sama budowa trasy
kolejowej z Velkiego Oseka do Trutnova-Porici, na ktorej
znajduje sie stacja, przypada na okres budowlanej goraczki
kolejowej na poczatku lat siedemdziesiatych XIX wieku, kiedy
to budowa znaczacych ogdlnokrajowych tras zajmowaly sie
mocne prywatne spétki kolejowe. Do tych najwiekszych nalezata
Austriacka Kolej Pélnocno - Zachodnia, majaca wybitna
pozycje wlaénie na Podgérzu Karkonoskiem. Budowa trasy
taczacej do Rokytnicy nad Jizerou, ktéra rozpoczyna sie w
Martinicach, pochodzi z okresu budowania kolei miejscowych
na przetomie XIX i XX wieku, kiedy to inicjatorami tych
inwestycji byly samorzady, arystokracja a przede wszystkim
miejscowi fabrykanci. Warto$¢ zabytkowa arealu wyraznie
zwigksza fakt, Ze urzadzenie zabezpieczajace stacji nadal
funguje.

Stacja kolejowa Martinice v Krkonosich jest od roku 2015
Nieruchomym Zabytkiem Kultury zapisanym w Spisie
Urzedowym Zabytkéw Kultury Republiki Czeskiej pod
numerem rejestrowym 105843.

HISTORIA

Pierwszy pociag wjechal na dworzec martinicki w dniu 1
czerwca 1871. Doszlo wiec do polaczenia dwdch gotowych juz
odcinkéw z Trutnova - Pori¢i do Kuncic nad Labem i z Velkiego
Oseka do Ostroméra, na ktorych rozpoczeto eksploatacje

juz w dniu 21 grudnia 1870. Koncesje na budowe ponad
stukilometrowego odcinka trasy kolejowej z obszaru Polabi

do Podgodrza Karkonoskiego, gdzie Martinice, lezace 482 metréw
nad poziomem morza, s3 najwyzszym punktem, uzyskala 8
wrzeénia 1868 spotka Austriacka Kolej Pélnocno - Zachodnia
(Osterreichische Nordwestbahn, ONWB). Za czterdziesci lat

swego istnienia (1869-1909) zbudowala ona prawie pdttora
tysigca kilometrdéw tras, przy tym pole jej gtéwnego dziatania
lezato na Ziemiach Czeskich. Trasa gtéwna spétki taczyla przez
Znojmo, Havli¢kav Brod, Nymburk, Mélnik i Usti nad Labem-
Stiekov stolice rzeszy Wieden, gdzie miata swojg siedzibe,

z Dé¢inem. Nasza trasa z Chlumca nad Cidlinou (ewent. Velkego
Oseku) do Trutnova-Pofi¢i umozliwiala potaczenie z Kralovcem
a tym samym z pruska siecig kolejowa. Polaczenia z miastami

i fabrykami, ktdre trasa mijata, umozliwialy krétkie trasy

faczgce z Ostroméfa do Jic¢ina, z Kuncic nad Labem do Vrchlabi
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iz Trutnova do Svobody nad Upou. Krzyzowanie z trasg kolei
Pardubicko-Libereckiej, lub Potudniowo-Péinocno- Niemieckiej
kolei faczacej (Stidnorddeutsche Verbindungsbahn, SNDVB),
potozyli budowniczowie do Novej Paki, ktora stata si¢ tym
samym znaczacym regionalnym weztem kolejowym. Warto
wspomnieé, ze SNDVB byta matka ONWB, ktéra ja jednak
swymi rozmiarami szybko znacznie wyprzedzita. Obie spo6tki
zostaly upanstwowione w roku 1909 a ich majatek i eksploatacje
przejely austriackie koleje pafistwowe.

Znaczacym punktem zwrotnym stacji martinickiej stata si¢
budowa trasy faczacej do Rokytnicy nad Jizerou. Koncesje¢

na budowe dwudziestokilometrowego odcinka trasy przez
gorna doline rzeki wydano 29 sierpnia 1898, otrzymali ja

Jan hrabia Harrach, wlasciciel fabryki tekstylnej Josef Haney

z Rokytniye, prokurent Theodor Hiibner z Jablonca nad Jizerou,
wojt powiatowy Jan Zubaty i burmistrz Jilemnicy Frantisek
Jerie. Zatozona spotka Kolej Miejscowa Jilemnice — Rokytnice
(Localbahn Starkenbach - Rochlitz) byta wlascicielem trasy az
do upanstwowienia w roku 1935. W zwiazku z tym nalezy poda¢,
ze stacja posiadata najpierw nazwe Jilemnice (Starkenbach),
nastepnie Jilemnice-Martinice (Starkenbach-Martinitz) i dopiero
od roku 1921 Martinice.

Poczawszy od zabrania pogranicza w latach okupacji

Martinice pelnily funkeje stacji wymiennej i przejécia z Rzesza
Wielkoniemiecka, swoje miejsce mial tu urzad celny i kontrola
paszportowa. Rok po wyzwoleniu w czerwcu 1946, rozpoczeta
sie sposobem brygadowym budowa elektromechanicznego
urzadzenia zabezpieczajacego z mechanicznymi semaforami,
ktora ukoniczono w pelnym rozmiarze w dniu 9 czerwca 1948.
Stuzy ona niezawodnie po dzi$ dzien.
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Widok na budynek ekspedycyjny od strony toréw, z lewej strony przybudowka kolei miejscowej do Rokytnicy nad Jizerou

BUDOWY | OBIEKTY NA STACJI

Chluba stacji jest dobrze utrzymany budynek ekspedycyjny nr 93, ktéry ma dwa gléwne etapy budowlane. Pierwotnie symetryczne rozwiazanie
frontu z dwoma ryzalitami, ktore typowemu projektowi ONWB wecisnat jej architekt Carl Schlimp (1834-1901), zostato naruszone w roku 1899.
Wtedy dla potrzeb nowo otwartej kolei miejscowej do Rokytnicy wyrosla trzypietrowa przybuddwka, przymykajaca sie do frontu zachodniego.
Réwnocze$nie z tym podrdzni znaleZli schronienie przed niepogoda pod nowa weranda peronowa. Pierwotny budynek jest na pierwszych dwéch
pietrach, jest zbudowany kosztowniej z wykorzystaniem typowo miejscowego, zelazistego piaskowca czerwonego, dopelnionego piaskowcem zttym,
ceglanej przybudéwce musial wystarczy¢ tynk, imitujacy rzedowy mur kamienny. Budowa ubikacji, ktére cze$ciowo milosiernie zakrywa weranda
peronowa, pochodzi z lat pie¢dziesigtych XX wieku.

Jezeli stoimy tytem do budynku ekspedycyjnego, to z lewej jego strony mamy murowany magazyn, pochodzacy z okresu rozpoczecia eksploatacji,
umieszczony wraz z magazynem drewnianym na rampie naktadowej. Z roku 1871 pochodzi wspdlczesnie wyposazona parowozownia na odwrotnej
stronie uktadu toréw, gdzie znajduje si¢ tez posterunek dréznika nr 60 (nr ew. 96) z szopa i ubikacja, murowana z piaskowcowych cioséw. Domek
stuzyl pierwotnie dréznikowi szlabanowemu i zwrotniczemu obstugujacemu kunéickie glowice grupy toréw na stacji. Funkcje te pelni obecnie
nastawnica St1, zbudowana w roku 1946.

Druga nastawnica St2 znajduje si¢ na roztockiej/jilemnickiej zwrotnicy w wiezy nastawczej zbudowanej w latach 1947-1948. Wieza ukrywa zwiste
taricuchowe prowadzenie z kltadkami rozrzagdowymi, ktdre tacza urzadzenie rozjazdowe, regulujace urzadzenia sygnalowe i rozjazdy. Byly tez stad
obstugiwane szlabany przyleglego przejazdu kolejowego. Na prawo od budynku eksploatacyjnego jest tez umieszczona wieza ci$nieniowa ze studnia
z roku 1871. W jej gérnej czesci znajduja sie dwa stalowe nitowane pojemniki cylindrowe o pojemnosci 2 x 35 m’. Dochowane sa réwniez przewody
rurowe ze studni do pojemnikéw i stad do uktadu toréw i zurawi wodnych. Niestety nie zachowaly sie¢ stojacy kociot parowy, maszyna parowa ani
pompy. System uzbrojenia lokomotyw parowych zostal zakoniczony dwoma dzwigami wodnymi marki Spitzner, po jednym na kazdej zwrotnicy.

Pocigg ciggniety przez lokomotyw! 313.4 przed budynkiem ekspedycyjnym
okoto roku 1910

Przy dzwigu na roztockiej/jilemnickiej glowicy znajduje sie jama
popiolowa, ktora stuzyla do wysypywania popiotu z lokomotyw
parowych. Nastepnie byl popiét wyrzucany lopatami na zewnatrz

i wywozony na wysypisko. Obraz stacji wspottworzy trzydziesci
stupéw o$wietleniowych, w tym siedemnascie stalowych i trzynascie
drewnianych.

Widok zwrotnicy na stacji roztockiej/jilemnickiej. W glebi wieza zwrotnicza St2



