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Vjezdové navéstidlo JS
v poloze Rychlost 40 km/h a vystraha

ZABEZPECOVACI ZARIZENI

Stanice disponuje péti dopravnimi a $esti
manipula¢nimi kolejemi se ¢trnacti ustiedné

a péti ru¢né stavénymi vyhybkami. Na roztockém/
jilemnickém zhlavi se nachdzi Zelezni¢ni prejezd

s mechanickym prejezdovym zabezpecovacim
zatfizenim a pfedzvanécem Trojlistek, ovlidanym

ze stavédlové véze St. 2.

Provoz ve stanici je zabezpecovan
elektromechanickym stani¢nim zabezpecovacim
zatizenim s mechanickymi vyhybkovymi prestavniky
a navéstidly. Srdcem systému je fidici pristroj typu
RANK, umistény v dopravni kancelafi ve vypravni
budové. Sestavé z hradlové skiiné, spocivajici

na zavérovém a zapinacim zatizeni s vodorovnou
deskou, na které je umistén kolejovy reliéf stanice.
Pristroj, obsluhovany vypravcim, je kabely spojen

se dvéma vyhybkarskymi pristroji na stavédlech,
obsazenych signalisty. Pristroje typu 5007 se sklddaji
z hradlové skiiné, pakového pristroje se stavitelnymi
pakami, zavislostni skiiné, kolejového ¢iselniku,
zvonkovych tlacitek, hradlovych zvonki a relé.
Stavédlo St. 2 je navic vybaveno ovladdnim zévor
prostiednictvim ru¢niho rychlostniho pohonu

typu CKD.

Vyhybkarsky ptistroj na stavédle St. 1

S ATy
Setadovaci navéstidlo Se 1. V pozadi odjezdova
naveéstidla a voddrna

Predvést Pt S v poloze Vystraha

Vjezdové navéstidlo S
signalizujici Rychlost 40 km/h

NAVESTIDLA

" Svyjimkou svételné predveésti Pt L ve sméru od Kuncic nad Labem je provoz ve stanici kompletné fizen patndcti
mechanickymi navéstidly. Vysokou hodnotu predstavuje jejich jinde vzacna druhova pestrost; jde o vjezdova
a odjezdova navéstidla v jedno-, dvoj- i trojramenném provedeni, mechanické predvésti i setadovaci navéstidla.
Vjezdova navéstidla jsou ve stanici tfi, z toho dvé se dvéma navéstnimi rameny (L, S), jedno, ve sméru od Jilemnice,
se tfemi rameny (JS). Vjezdovd navéstidla maji kazdé vlastni samostatnou predvést, ve sméru od Roztok a Jilemnice
mechanickymi se skldapécim zlutym teréem (Pt S, Pt JS), ve sméru od Kuncic predvésti svételnou (Pt L). Odjezdova
navéstidla jsou v jednoramenném provedenti, vzdy po tfech na kazdém zhlavi (S1, S 2-4, S 3-5 na kuncickém
aLl, L 2-4, L 3-5 na roztockém/jilemnickém zhlavi). Soubor doplnuji vzacné dochovana setradovaci navéstidla,
signalizujici navésti pro posun. Podobné jako u predvésti, tvori je sklopnd deska, av§ak ¢tyrhrannd, postavend na hrot,
v modrobilém provedeni se svislymi §térbinami. Na kazdém zhlavi bychom nalezli dvé (Se 1, Se 2 na kuncickém, Se 3,
Se 4 na roztockém/jilemnickém). VSechna mechanicka navéstidla jsou vybavena svitilnovym vytahem a se svitilnami
a clonami pro signalizaci za tmy a zhor$ené viditelnosti. Ovladani navéstidel se déje dratovody, nesenymi vodicimi
kladkami na ocelovych sloupcich, v prostoru stani¢nich koleji v krytych betonovych Zlabech. V mistech zmén sméru
jsou tahla nahrazena fetézy. Napinani tahel je zabezpeceno v dlouhych tsecich pakovymi dotahovaci, umisténymi
pred predvéstmi a vjezdovymi navéstidly.
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Text: Petr Freiwillig za pouziti navrhu na prohlaseni véci za kulturni pamatku, pfipraveného Spolkem Zelezni¢ni historie Martinice v Krkonosich
a Obecnim ufadem Martinice v Krkonogich, spoluprace Tomas Gal a Petr Pénicka. Mapa: © CUZK, Vladimir Vrabec, fotografie: archiv Spolku Zelezni¢ni
historie Martinice v Krkonogich, Pavla Mare3ova a Petr Freiwillig, grafick4 tiprava: Michael Ctveracek

BUDOUCNOST?

Pocet zelezni¢nich stanic, vybavenych mechanickymi
navéstidly, v souladu s modernizaci Zelezni¢n{ sité v Ceské
republice rok od roku klesd. Je zjevné, Ze je pouze zaleZitosti
nékolika malo let, kdy zcela zaniknou. Snahou statni
pamatkové péce je, aby zistala zachovana alespon jedna stanice
v nasi Zelezni¢ni siti, kde bude tento desitky let fungujici
systém ponechdn v provozu, a mohl tak prinést radost

a pouceni i dal$im generacim. Shodou $tastnych

nahod se takovym mistem stala pravé Zelezni¢ni stanice
Martinice v Krkonosich.

GPS souradnice
N 50.5808922°, E 15.5413414°

PFi prohlidce plati pfisny zakaz
vstupu do kolejisté!

Vice informaci na
www.npu.cz/uop-li

sekce prezentace pamatek
www.nadrazimartinice.cz

Vyhybkové navestidlo
v poloze Jizda pFimym
smérem

Zelezniéni spojeni:

stanice Martinice v KrkonoSsich,

traté 040 Chlumec nad Cidlinou — Trutnov,

042 Martinice v KrkonoSich — Rokytnice nad Jizerou

V roce 2016 vydal NPU, UOP v Liberci ve spolupréaci
s Libereckym krajem v ramci projektu

Prezentace pamatek.
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MARTINICE
V KRKONOSICH
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Lokomotiva 434.2175 prijizdéjici do stanice od Rokytnice v roce 1977

Zelezniém’ stanice Martinice v Krkonosich predstavuje

v ramci Ceské republiky unikatni aredl, dokumentujici

v neobycejné uplnosti systém rizeni a zabezpeceni provozu

na Zeleznici béhem 19. a 20. stoleti. Jejim nejcharakteristi¢téjsim
znakem jsou funk¢ni mechanickd navéstidla, avsak historicky
obraz stanice dotvafi dali zafizeni; vodni jefaby, popelova
jama, osvétlovaci stozary, mechanické zévory, a také stavby,
zejména vypravni budova, ale také voddrna, vytopna, skladisté,
strazni domek a obé stavédla. Dochované objekty a zafizeni
pochdzeji z let 1871-1948, a reprezentuji tak Zelezni¢ni dopravu
ve vrcholném obdobi jejiho rozvoje. Vlastni stavba zelezni¢ni
trati z Velkého Oseka do Trutnova-Pofi¢i, na niz stanice lezi,
spada do obdobi griinderské éry, Zelezni¢ni stavitelské horecky
pocatku sedmdesatych let 19. stoleti, kdy stavbu vyznamnych
celostatnich trati zajistovaly silné soukromé Zelezni¢ni
spole¢nosti. K tém nejvétsim pattila Rakouska severozdpadni
dréha, majici vyznamné postaveni pravé v Podkrkonosi. Stavba
ptipojné trati do Rokytnice nad Jizerou, ktera md sviyj poc¢atek

v Martinicich, pak nélezi do obdobi budovani mistnich drah

na pfelomu 19. a 20. stoleti, kdy se hybateli téchto investic staly
okresni a mistni samospravy, aristokrati¢ti latifundisté a zejména
mistn{ prémyslnici. Tak jako systém zbrojeni parnich lokomotiv
vodou pomoci voddrny a vodnich jerabu, i zdejsi navéstidla

byla vyvinuta uz v 19. stoleti. Elektromechanickeé zabezpecovaci
zafizeni, do kterého jsou zapojena, pochazi stejné jako budovy
obou stavédel z let 1946-1948. Pamatkovou hodnotu arealu
vyrazné zvysuje, Ze stani¢ni zabezpecovaci zatizenti je stale plné
funkéni a pouzivané k névésténi a stavéni vlakové cesty.
Zelezniéni stanice Martinice v Krkonosich je od roku 2016
nemovitou kulturni pamatkou zapsanou v Ustfednim seznamu
kulturnich pamatek Ceské republiky pod rejsttikovym &islem

105843.

HISTORIE

Na martinické nadrazi, rozprostfené na vysokém nasypu,
rozdélujicim v mélké kotliné rozlozenou podkrkonosskou obec

na dvé ¢asti, ptijel prvni vlak 1. ¢ervna 1871. Doslo tak k propojeni
dvou jiz hotovych stavebnich useki z Trutnova-Poti¢i do Kuncic
nad Labem a z Velkého Oseka do Ostromére, na nichz byl

zahdjen provoz jiz 21. prosince 1870. Koncesi na stavbu vice nez
stokilometrové dréhy z Polabi do podhuifi Krkonos, jejiz jsou
Martinice se svymi 482 metry nadmoiské vysky nejvy$sim bodem,
ziskala 8. zafi 1868 spole¢nost Rakouské severozapadni drahy
(Osterreichische Nordwestbahn, ONWB).

Firma patfila k nejvyznamnéj$im hra¢tm na poli Zelezni¢niho
podnikdani tehdejsiho Rakouska. Za étyficet let své existence
(1869-1909) postavila bezmala jeden a pul tisice kilometru trati,
pri¢emz hlavni pole jeji pisobnosti lezelo v éeskych zemich.
Péterni trat spole¢nosti spojovala pfes Znojmo, Havli¢kav Brod,
Nymburk, Mélnik a Usti nad Labem-Sttekov fi§ské hlavni mésto
Viden, kde méla své sidlo, s Dé¢inem. Reprezentativni vypravni
budovy ve Vidni, Praze (v roce 1985 barbarsky zlikvidované
ndadrazi Praha-Té$nov) nebo Déc¢iné (dnesni stanice Déc¢in-vychod)

svéd¢i spolu s ndkladnymi mosty pres Dyji ve Znojmé a pres Labe
v Dé¢iné a Usti nad Labem o kapitélové sile spole¢nosti. Nase

trat z Chlumce nad Cidlinou (resp. Velkého Oseku) do Trutnova-
Pori¢i umoznila napojeni na Krélovec a tim pruskou Zelezni¢ni

sit. Vyboje do mést a k tovarndm, které trasa minula, umoznily
kratké pripojné traté z Ostrométe do Ji¢ina, z Kunéic nad Labem
do Vrchlabi a z Trutnova do Svobody nad Upou. Kfizeni s trati
Pardubicko-liberecké drahy, neboli Jiho-severonémecké spojovaci
drahy (Siid-norddeutsche Verbindungsbahn, SNDVB), stavitelé
polozili do Staré Paky, kterd se tak stala vyznamnym regionalnim
zelezni¢nim uzlem. Stoji za zminku, ze SNDVB byla v podstaté
matkou ONWB, kterd ji viak velikosti brzy zna¢né predéila. Obé
spole¢nosti byly v roce 1909 zestatnény a jejich majetek a provoz
prevzaly rakouské statni drahy.

Vyznamnym meznikem se pro martinickou stanici stala stavba
pripojné traté do Rokytnice nad Jizerou. Koncesi na stavbu
dvacetikilometrové drdhy tdolim horni Jizery obdrzeli 29. srpna
1898 majetnik jilemnického velkostatku Jan hrabé Harrach, textilni
pramyslnik Josef Haney z Rokytnice, prokurista Theodor Hiibner

z Jablonce nad Jizerou, okresni starosta Jan Zubaty a starosta
Jilemnice Frantisek Jerie. Ustavena Spole¢nost mistni drahy
Jilemnice — Rokytnice (Localbahn Starkenbach - Rochlitz) vlastnila
trat az do zestatnéni v roce 1935. V této souvislosti je tfeba uvést,
Ze nase stanice nesla nejprve nazev Jilemnice (Starkenbach), podle
nejblizsiho mésta, po pripojeni mistni trati pak Jilemnice-Martinice
(Starkenbach-Martinitz) a teprve od roku 1921 Martinice.

Po zaboru pohrani¢i v roce 1938 se stanice stala pfechodovou

s Velkonémeckou fisi. Byl zde zfizen celni ufad a pasové kontrola.
Celni tfad tu setrval az do zru$eni celniho opatfeni mezi
Protektoratem Cechy a Morava a ostatn{ Fisi. Pasova kontrola

v Martinicich zustala az do 3. kvétna 1945, provadéna vsak byla
pouze organy némeckymi. ProtoZe byla stanice nejen stanici
prechodovou, ale i vyménnou, prebiraly zde némecké cety vlaky
pokracujici z Protektoratu do Fise.

Tésné po I1. svétové valce bylo ve stanici zfizeno elektromechanické
stani¢ni zabezpecovaci zafizeni, které nahradilo ptivodni jednodussi
systém zabezpeceni s bubnovymi klicovymi ptistroji. Vystavba
zapocala v ¢ervnu 1946 na kundickém zhlavi s pfedanim do provozu
10. prosince 1946. V dubnu 1947 byla zahdjena vystavba stavédla
St. 2. Stavba musela byt nékolikrat pferusena pro nedostatek
pracovnich sil. Nakonec bylo kompletni elektromechanické
zabezpedeni uvedeno do provozu 9. ¢ervna 1948 a slouzi dodnes.
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Pohled na vypravni budovu od kolejisté, vlevo ptistavba pro mistni drdhu do Rokytnice nad Jizerou

STAVBY A OBJEKTY VE STANICI
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Chloubou stanice je dobte dochovand vypravni budova ¢p. 93, ktera ma dvé hlavni, na prvni pohled jasné odlisitelné stavebni faze. Ptivodné
symetricky fesené priceli se dvéma rizality, které typovému projektu ONWB vtiskl jeji architekt Carl Schlimp (1834-1901), mj. autor zminéného
tésnovského nadrazi a fady dalsich vyznamnych objektd, bylo naruseno v roce 1899. Tehdy pro potieby nové oteviené mistni drahy do Rokytnice
vyrostla tfipodlazni pfistavba, pfimykajici se k zapadnimu priceli pivodni vypravni budovy. Zaroven s tim cestujici nalezli ukryt pfed nepohodou
diky nové ndstupistni verandé¢. Zatimco ptivodni budova je v prvnich dvou podlazich vystavéna nakladnéji za pouziti mistné typického, zelezitého
cerveného piskovce, doplnéného Zlutym piskovcem na architektonickych ¢lancich, cihelna pfistavba si jiz musela vystacit s omitkou, imitujici
radkové kamenné zdivo. Pristavba zachodi, z¢asti milosrdné zakryta nastupistni verandou, pochazi z padesatych let 20. stoleti.

Stojime-li zady k vypravni budové, pak po levé ruce mame skladisté zdéné z cerveného piskovce, pochdzejici z doby zahdjeni provozu, spocivajici
spolu s dfevénym skladi$tém na vysoké nakladaci rampé. Z roku 1871 pochazeji také novodobé upravend vytopna (neboli topirna ¢i remiza)

na opacné strané kolejisté, kde bychom nalezli téz strazni domek ¢. 60 (¢p. 96) se samostatnou kiilnou a se zichodem zdénou z piskovcovych kvadru.
Domek slouzil ptivodné hlidaci drahy, obsluhujicimu kuncické zhlavi stanice. Tuto funkci dnes plni stavédlo St. 1, postavené v roce 1946 spolu

se stani¢nim zabezpecovacim zatizenim na kuncickém zhlavi.

Druhé stavédlo St. 2 se nachazi na roztockém/jilemnickém zhlavi ve stavédlové vézi, postavené v letech 1947-1948. Véz ukryva svislé fetézové vedeni
s rozvadécimi kladkami, které spojuje vyhybkarsky pristroj s dratovody, ovladajici navéstidla a vyhybky. Zaroven byly odsud obsluhovany zavory

prilehlého Zelezni¢niho prejezdu. Vpravo od vypravni budovy je také
situovdna vodarna se studnou, postavend podle typového planu pro
vodarny II. t¥idy v roce 1871. V horni ¢asti budovy se nalézaji dvé
ocelové nytované valcové nadrze o objemu 2 x 35 m? a priméru 4 m.

Chrafime pamadtk
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Vlak vedeny lokomotivou 313.4 pied vypravni budovou kolem roku 1910

Dochovano je rovnéz potrubi ze studny k nadrzim a odtud do kolejisté
k vodnim jefdbtim. Stojaty parni kotel, parni stroj ani ¢erpadla zde
bohuZel - na rozdil od rovnéz pamatkové chranéné vodérny v Zst. Usti
nad Labem-Stfekov — neztstaly. Systém zbrojeni parnich lokomotiv
vodou byl zakon¢en dvéma vodnimi jefdby soustavy Spitzner,

po jednom na kazdém zhlavi. U jefdbu na roztockém/jilemnickém
zhlavi se naléza popelova jama, ktera slouzila k vysypavani popelnika
u parnich lokomotiv. Popel byl nésledné ru¢né vynasen na betonovou
plochu mezi kolejemi, poté opét ru¢né prekladan na vagony a odvazen
na skladku. Obraz stanice spoluvytvari tficet osvétlovacich stozar,

z toho sedmnact ocelovych a tfindct dfevénych.

Pohled na roztocké/jilemnické zhlavi stanice. Vlevo vodni jefdb a voddrna, v pozadi
stavédlova véz St. 2





